PREDSTAVUJEME KOLEJISTE

Kolejisté s namétem Rhétské drahy

Jiz sedm let se skupina holandskych modelaru
z méstecka Bilthoven pobliz Utrechtu vénuje
stavbé velkého stabilniho modelového kolejisté
ve tvaru pismene W, jehoz namétem jsou vy-
brané ¢asti hlavni linie Rhétské drahy (RhB)
a Berninské zeleznice. Podivejme se blize na
provedeni jednotlivych stanic a tratovych useku
na kolejisti i na to, jak se jeho autori vyporadali
s fadou kompromisu, bez nichz by reseni tako-
véhoto projektiu vubec nebylo realizovatelné.

Jedineéna Rhétska draha

stavkami (podie jinych zdroju se 103)
celkova délka sité dosahuje 384 km
Jednotlive gseky vznikaly postupné
v letech 1889-1913a 1919-1922
prvni parmi viak projel usekem Land-
quart - Klosters dne 9. 10. 1889
Traté RhB mayji rozchod 1 000 mm a jsou
elektnfikovany jednofazovou soustavou
11 KV 16,7 Hz: Berninabahn, kterou
RhB prevzalavroce 1943, je napajena
nezavisle z italskeho uzemi napétim
1 000V ss. Eleklrifikace RhB probéhla
vigtech 1913 - 1922, divodem se stal
kriticky nedostatek uhli a nutnost topit
v lokomotivach i dievem. Veskera elek-
tricka energie je od roku 2013 ziska-
vana pouze z vodnich elektraren
Dréaha stoupajici ze stanice Tirano
(429 m n. m.) dosahuje v oblasti pri-
smyku Bernina-Pass nadmoiské vysky
2 253 m - stanice Ospizio Bemina tak
je nejwie polozenou stanici celé sité
prestup na viaky drahy Matterhom-Gott-
hard Bahn (MGB), resp. nékteré spoje
pokraéujf pfimo. Jednou z nejznaméjsich
staveb na Rhétské draze je viadukt
Land-wasser o délce 136 ma wdce
65 m, navazujici bezprostfednd na

skalni sténu s tunelem. Zprovoznén byl
vroce 18903

Vyznamnou udalosti bylo otevieni
upatniho tunelu Furka vroce 1982, jimz
byl umainén celoroéni provoz viaku Gla-
cier Express. Od roku 2008 je RhB 2a-
psana na seznamu svétoveho dédictw
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Glacier Express

Nejznameisim viakem jezdicim na
Rhétské draze je Glacier Express (Le
dovcovy expres), zaméfeny celym swym
pojetim | privodnim marketingem pfe-
devsim na oblast turistiky a cestovniho
ruchu. Ve spolupraci RhB a MGB je tento

nepomaless expres svéta” veden vtrase
St. Moritz - Chur - Disentis/ Mustér < An-
dermatt - Brig - Visp - Zermatt a projdi
tak kantony Graubunden, Ur a Wallis
Cestou mj. pfekona 291 mosta, 91 tu-
neld a prismyk Oberalp-Pass ve wsce
2033mn.m

Koncepce kolejisté HOm

Siroké moznosti zelezniéniho mode-
lafstvi daly vzniknout projektu, ktery je
rozvijen prozatim po dobu sedmi let
(od roku 2013) a jehoz autofi Paul van
Westrhenen, Bart Verkruijssen a Henk

Autori kolejisté (zleva): Bart Verkruijssen, Paul van Westrhenen a Henk

Scherpenzeel.

Scherpenzeel jesté rozhodné nepocitaj
3 Snim - nacpak, planuy stavbu
dalgich modull. Tym uvazuje o stavbé
modeloveho vaduktu Wiesen, jehoz
predioha ma délku 204 m a vwiku pres
88 m. Ve velkosti HO by tedy bez zkracemn
dosahoval délky 2,34 mawysky 1 m-jed-
nalo by se o jednu z nejvétsich modelo-
wvych Zeleznicnich staveb vabec. V planu
je modeloveé ztvameni i dalsich namétd
Kolejisté RhB ve velikosti HOm se na-
leza v méstecku Bilthoven, lezicim 10 km
severovwwchodné od centra Utrechtu. Cel-
kova plocha mistnosti pro kolejisté cini
70 m*. Mistnost je situovana v modemi
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kancelarske budove, kde jsou soutasné
ulozeny | vSechny modely vozidel, vétsina
z nich ve sklenénych vitrinach
Vzhledem K faktu, ze iniciatorem
stavby Rhétske drahy byl Holandan Wil-
lem Jan Holsboer, maj nizozemsti mo-
delan k tomuto tématu historicky biizky
vztah. Navic metrovy rozchod, ktery byl
1ve skutecnost zvolen z duvodu finanéni
vyhodnosti, je pro stavbu kolejisté opti-
malni (HO = 16,5 mm, HOm
myj. diky moznosti vyuZivat ostiejsi po-

12 mm)
loméry oblouk nez u normalniho roz-
chodu, o naroénych skionovych pomé-
rech ani nemiuvé

Maximalni stoupéni trati 65 %e zdolévé dvouzdrojovéa lokomotiva
Gem 4/4 801 _Steinbock" v éele nakladniho viaku. Stroj jezdina

dieselovy pohon (s motorem Cummins o vykonu 709 kW) nebo
na napéti 1 000 V ss. Za krétkou chvili viak dorazi do stanice
Alp Grim. V jefi budové je kromé kancelari

dréhy i restaurace a hotel.




Stanici Filisur opousti muzejni parni lokomotiva G 4/5 107 _Albula“ s nos-
talgickym viakem do St. Moritzu. Model pochézi z produkce firmy Bemo.

Precizné zpracované jiZni zhlavi stanice Filisur. Ve stanici prévé stoji Ber-

nina Express a osobni viak.

Bylo samoziejmé
model celé sité Rhétské dra y .1ulm|
sa rozhodll pro dvé hlavni témata
Cast hlavni trati RhB v useku Landquart -
- Filisur s centrem

stanici Alp Gmm Zatimoo prvnd Gast bude
0 usek do sta
ﬁar.t se 'ozé‘io«ni HZne
vybram, -
-.1gh<\ Wiesen a Sermeus (staré
2i, dNes JZ NeeXIsiugi nejblizém
okolim. Krasna alpska pfiroda s typé
iorou a vysoke horské Stity tvofi harmo-
nicky celek, dopinény tu a tam stavbami
Znamymi z fady fotografii @ pohlednic
(viz privodni snimky), pfiemz vwika hor-
skych kulis a terénu obklopujiciho traté
dosahuje misty a2 dvou metri
Vedeni kolejovych tras je pfizplso-
beno prostorovym moznostem a v drob-
nostech se odchwyiuje od skutecnosti

staniéni budovy a pfilehlé stavby |
viak znazomeény velmi precizné, do ¢

inich podrobnosti. To se
klad hotelu umisténého

Alp Grom

Z upravené resinove stavebnic
art & web Modelibaukunst. Velkou po-
zomost venoval auton ) plesnému pro-
vedend vrchniho veden, které kombinupe

tyké naph
anicni bu-

Tento objekt vznikl

je wrobkem firmy Sommerfeldt, phic
trolejovy drat ma tlioustku 0,7 mma
predstavujici nosné lano toustky

Kolejivo

Kolegivo HOmM na celém kolejist je po-
uzito ze sortimentu firem Tilllg a Bemo
wménove plestavriky pochazeji od w-
robel Bemo, Fulgurex a Cobalt. Pfenosu
hluku projizdéjicich souprav do nosné

Lokomotiva Ge 4/4 11 611 vyjiZdi cestou ze stanice Wiesen smérem na Fili-

sur z tunelu na viadukt Brombénz.

Vievo: typicka Svycarskd vesnice z oblasti Filisuru (bez konkrétni prediohy).




konstrukce kolefisté je zamezeno neopre-
novymi pasky polozenymi pod kolejemi

Zastérkovani je provedeno basaltem -
cediCovym Stérkem od firmy Woodland
Scenics (velikost medium). Stérk je zafi-
xovan trvale pruznym lepidlem, coZ za-
ruuje 2adouci efekt: akustické rezo-
nance do nosne konstrukce prenaseny
480U, zahmco realisticky klapot kol na
stycich kolejnic a na whybkach je zwy-

raznen

e
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Provoz a jeho Fizeni

Do viditelne casti kolejisté jsou sou-
pravy vypravovany ze dvou temér iden-
tickych skrytych nadrazi, kazdého s de-
dstavnymi kolejemi, Pri slozitosti

viti
kolejoveho uspofadani a intenzité pro-
vozu viaku je provoz pochopitelné fizen
digitalné, s vyuZitim programu . (Train

Vymény mohou byt volteine prestavovany
tralndho oviadaciho pultu, za pomoci
dalkoveho oviadace nebo prostrednic-
tvim digitaini centraly ECoS - ESU Com

Smérem na Filisur projizdi po malém viaduktu kolem velmi pékné ztvarnéného vodopadu elektricka lokomotiva
mand Station Ge 4/4 1603 ,Badus" s nakladnim viakem.
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Elektricky vz Be 4/4 515 s osobnim vliakem vjizdi na jeden z éetnych
kamennych viadukta cestou do stanice Filisur,

Vpravo: dvouzdrojovy stroj Gem 4/4 801 stoupa smérem ke stanici Alp
Griim. Trat’ véetné vrchniho vedeni je modelovéna piesné podie skuteé-
nosti.




Pracovni viak sloZeny z nizkosténného nakladniho vozu a elektrického
vozu Xe 4/4 23201 (ex ABe 48).

-1

: s s B | okomotiva Ge 6/6 414 (rhétsky .krokodyl”") prejizdi se soupravou Alpine
Prekladisté cementu nema konkrétni pfediohu. Cement je ze Zelezni€énich  Classic Pullman Express ve sméru na Filisur maly viaduk! pfes jeden z hor-

vozu preklédéan bud pfimo do automobill, nebo do véZového sila. skych potoka.

.

Motorova lokomotiva fady Gmf 4/4 (&. 243) vezouci viak Stérku na trati ze stanice Alp Grim smérem na Tirano.
Dalsi stanici na této trase je Cavaglia.

Do stanice Alp Grum, ktera funguje
Jako bod pro kizovani viakowch souprav
aledi ve vwice 1,8 m nad zemi, se ze sta-
nice Cavaghia (ve wice 1,3 m) dostavaji
viaky nékolika protismémymi useky, ga-
leriemi a tunelem. Stoupdni této trasy Sinl
838 %.. Stanice Cavagiia je postavena
pfesné podie skuteénosti. Neni to ale
pravidio: na kolejisti jsou pfidany | fiktivnl
ablekty, které na skutetné RhB nejsou
divodem je czviastnéni a rozsifeni pro-
VOZU, Zejmen dni dopravy. Jedna
se o pfekladisté cementu a pilu (viz
schema kolejisté)

Malou cast kolejisté zapliuje take fik-
tivri vesni avena v mistnim stylu
Z typickych alpskych staveni. Ke kom-
promisim bylo nutné sahnout nejen pfi
dimenzovani kraginy a plevysani jejich
notiivych ¢asti, ale i stavebnich obje
deélek staniCnich koleji apod. Vzhledem
ke zkusenostem autor zdadilo na
vybornou a vsechna ji 3 kom-
promisni fredeni jsou bez problém( ak
ceptovateina

Stanice Filisur

Stanice Filisur je kitZzovatkou linii od
stanic Chur (pfes Thusis) a Landquart
(pres Davos) ze severu a trati od St
ritze (pfes Berglin), plichazefici od jihu
Viaky Glacier Express | Bemina Express
projizdéji touto stanici. Model stanice
Filisur pfedstavuje situaci po sa
lejoveého svrsku a rekonstrukci u
dani zhiawi, realizované v roce
Charakteristicky je kontrast mezi mo
demeé anymil vyhybkowymi
starou to¢nou a remizou dievé

cna je stale -




provozu pami trakce - vyuzivana Kk ota-
¢eni snéhoveho pluhu a snéhove frézy
Trat smérem na Davos mizi ihned za
zhlavim stanice Filisur v tunelu. Na ko-
lejisti je prostor za tunelem vyuzit pouze
pro dvé odstamneé koleje - modelove sou-
pravy zde v soucasnosti konéi jizdu

Stanice Serneus

Stanice se nachazela na trati Land-
quart - Davos mezi stanicemi Kublis
a Klosters Dori. Po slouéeni obci Saas
a Klosters-Serneus byla zruSena (dnes
viaky stavéji ve stanici Saas, ktera je po-
nékud dale). Tym autor( se ale rozhodl,
Ze Semeus a jeho dievéna staniéni bu-
dova jsou natolik typické pro celou drahu
RhB, Ze na kolefisti nesmi chybét. Pobliz
1éto stanice jo romnéz vybudovana fiktivni
kolej prekladisté cementu s rampou a vy-
SOKym zasobnikem

Cestou ze stanice Semeus dale smé-
rem na Wiesen se nachazi nékolik staveb-
nich zajimavost), Které jsou na kolejisti
rownéz zpodobinény. Je to jednak viadukt
Brombéanz, postaveny piesné podie sku-
teénosti, a dile potom vodopad Biren-
tritt - Sum jeho vody, padajici z viky
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Motorovid lokomotiva D2 Gmf 234,02 .Epgadin”
projizdi stanici Cavaglia. Pro tento kraj jsou typické stavby
s mansardovymi strechami se zvalbenym vrskem, jakou fze vidét
na piesném modelu zdejsi staniéni budovy.
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Vpravo: rozpracovand ¢ast modelu se zdkladem z pénového polystyrenu a sadry.

Detailné zpracované dievéné stavby na kolefisti jsou dopinény figurkami cestujicich,
lavickami, truhliky s kvétinami a dal$imi drobnostmi.

30 m, je slySet i uwnitf voz(, které projiz-
déji kolem, natolik j& bizko u trati. Misto,
kde se naléza, je hlubokou skalni rokli
Proluka mezi tunely, imi2 zde viaky pro-
Jizdéji, Cind pouhych 14 m, piicemz i zde
je trat vedena po kamennem viaduktu
Bérentritt tak patfi k nejvétsim zajima-
vostem na draze RhB

Dalsi rozsifovani kolejisté bude na-
| sledovatv nejbliz&i budoucnosti. Stavba
terenu se realizuje klasicky za pomoci
navrstvenych polystyrenovych bloki, na
nézZ jsou nasledné nanaseny wstvy sadry,
z nichz posledni je probarvena. | pfitom,
co jiZ maji holovo, stoji autofi kolejisté
podie svych slov stale na zacatku. Pre-
yme pm tedy uspéch do dalsi prace

1 stanice Alp Grim 7 zamek

‘'8 2 stanice Cavaglia 8 viadukt Brombiinz
3 pila 9 vodopad Barentritt
4 stanice Filisur 10 stanice Wiesen Podle ¢asopisu MIBA
5 stanice Serneus 11 budouci rozsifeni zpracoval: -iv-

6 pfekladisté cementu 12 oviadaci pult

Snimky: MIBA



