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by bylo jasno, o ¢em bude
A fec, v éem jsou ti Svycati
viastné tak obdivuhod-
né¢ vyjimeéni, dopiejme
si hned na zacdtku aspon
zjednodusené technické minimum.
Zeleznice se s horskym terénem
z principu pfili§ nekamaradi. Sklon
koleji na béznych tratich nepresahuje
3%, na lokalkach to vyjimeéné muze
byt kolem 6 %. Za touto hranici pre-
stava byt provoz kviali nizkému treni
mezi Kovem kola a Kolejnice bezped-
ny, a tak musi nastoupit takzvana
zubacka. Bez ni by vlaky nevySplhaly
do hor, ani by nedokazaly cestou dolu
spolehlivé brzdit.
Ledaze projektanti koleje bez zu-
ba¢ky rozvinou ve strmych srizech
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1) Jungfraubahn: evropsky rekord. Viak na snimku $plha na nejvys polozené nadrai Evropy. Jizda rozkvetiymi alpskymi pastvinami tomu mozna nenasvédéuje, ale cllova

stanice Jungfraujoch

je zakopana v tunelech pod ledovcem 3 454 mn. m. 2) Rigi: jizda nad mraky. Nejstarsi ozubnicova draha Evropy vede od Luzernského jezera na sotva

dvoutisicovy vrchol Rigi. Neni to zavratna vyska, presto tu ize diky jezernimu pocasi Casto vyjet po kolejich az nad mraky.

do vselijakych smyc¢ek, aby stoupani
i klesdni co moZna rovnomérné rozlozili.
Nebo prosté provrtaji velehory dlouha-
tanskymi tunely.

Svycafi se vypracovali v mistry viech
variant. Diky tomu je cestovani vlakem
v alpské zemi zdaleka nejkomfortné;j-
§i moznosti dopravy. Terénu s desitkami
¢tyrtisicovych vrcholi navzdory. A tak
priamérny Svycar nasedne do viaku Sede-
satkrdt za rok, zatimco my Cesi dvacet-
krat.

Onen pramérny Svycar uz ovéem ne-
vnima kycovité krasy ubihajici za oknem,
nebot se naucil ve vlaku predevsim praco-
vat. Pritom pravé velkolepé vyhlidky spo-
jené s pozoruhodnymi piibéhy pritahuji
na Svycarské koleje lovee zazitka z celého
svéta.

Prikopnik Riggenbach
,Nezastavujeme, mame
zpozdeéni!"*  Klasicka
ceskd filmova hlaska
ve Svycarsku nenajde
piilis pochopeni, ta-
meéjsi viaky jsou pro
slulé presnosti. Pokud
by se nékde dala uplat
nit, pak snad na svazich
hory Rigi nad Luzernskym
jezerem.

Na tenhle sotva dvoutisicovy vrchol
se drape od roku 1871 nejstarsi evropska
zubacka. V pastvindch podél koleji hos-

podati (a zaroven bydli) Svycarsti farma-
fi. Traf v tésné blizkosti lemuji poStovni
schrinky, do nichZ strojvidce prvniho
ranniho vlaku béhem pomalé horské hr
kavé jizdy strka rovnou z okénka noviny
a postu.

Pokud uz tenhle vyjimec¢né neturis-
ticky vlak na vyhlisené vyhlidkové dra-
ze brzy po rdanu zastavi, pak proto, aby
vyloZil u nékteré z farem prazdné mlé-
kdrenské konve, které zahy poveze plné
dolid - musi to stihnout dfiv, neZ dora-
zi davy dychtivych dennich vyletniku
a beznadéjné zaplni vechny vagony.

Za tuhle tral vdééi Svycafi panu
Riggenbachovi, drevénému muzi, ktery
dnes okupuje lavicku na peroné udolni
stanice ve Vitznau. Nicklaus Riggenbach
byl prukopnikem ozubnicového systému,
ktery dodnes nese jeho jméno: jedna se
o prostou zubacku mezi kolejnicemi, pFi-
pominajici na pohled zebfik. Osobné Fidil
na jare 1871 premiérovy vlak.

Od téch ¢asu se zménil pohon, misto
pary tu jezdi vlaky elektrické (ostatné
jako vsude ve Svycarsku, stoprocentni
elektrifikace je unikatni pychou alpskych
zeleznic), zato vyhlidky zustaly. Na blan
kytné jezero, na zubaté hory, na §favnaté
pastviny, na stoleté farmy, na splasené
kamziky kfizujici koleje, na turisty funi-
ci ve svazich v lété i na sankare vyskajici
tamtéz v zimé,

Ne nadarmo se Rigi prezdiva Kralovna
hor.

Revolucionar Locher
Takrka pohadkovy pii-
béh se viaZze K nejstr-
méjsi Zeleznici svéta,
oteviené roku 1889
ve svahu dvoutisico
vé skaly Pilatus nad
Luzernem (hlavni foto
na predchozi dvoustra-
né). Nejde tady o draky,
které ma hora ve znaku jako turisticky
symbol. Pohddku pfipomind samotny pfi-
béh zrozeni trati.

InZenyr Eduard Locher, otec téhle zu-
bac¢ky, bojoval v 19. stoleti proti vem.
Nikdo nevéril, Ze by se mu mohlo poda-
fit postavit funkéni a bezpe¢nou drihu
se sklonem koleji az 48 %. Proto mu pry
drazni urednici tehdy nafidili postavit je-
den ze tFi nejstrméjsich seku pilatusov-
ské zubalky hned v loukdch nad jezerem,
to aby se nemuseli pfi - dle jejich nazoru
zbyte¢nych - bezpeénostnich zkouskach
trmacet vysoko do hor,

Kazda pohadka, jak znamo, musi mit
dobry konec, Ano, Locher to dokdzal. Viem
navzdory. Jeho zubacka se uspésné rozjela
a dodnes slouZi bez jediné fatalni nehody,
a dokonce stéle s puvodni ozubnici na trati.
Méni se pouze ozubena kola na vagonech.

Pro lepsi predstavu, o jaky div se jed-
nd: traf je tak strma, Ze revoluéni dvojity
ozubnicovy Lochertv mechanismus se to¢i
z boku stredové zubacky, nikoli shora, jak
je obvyklé na jinych tratich. To brani i bez



ZEME ZAZITKOVYCH ZELEZNIC ittty

Ve Svycarském viaku vic nez kde jinde plati, Ze cesta je cil. Aby si vyletnici odvezli co moz-

na nejsilnéjsi zazitky, vypravuji taméjsi Zeleznicni spolecnosti zazitkove viaky. Nejslavnéjsi
anejstaréi z nich je Ledovcovy expres (na snimku dole), ktery na vyhlidkové izkokolejce mezi
dvéma luxusnimi alpskymi stfedisky Svatym Moficem a Zermattem letos slavi 90. narozeniny.
Po pamatecni draze Albula/Bernina ze seznamu UNESCO mezi Churem a italskym Tiranem
pendluje Bernina Express, od Luzernského jezera do Ticina jezdi Gotthard Panorama Express.
Symbolem téchto viaki jsou panoramaticka okna protazend az do stfech vagonu.
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jisténi lanem vyskoc¢eni viaku z drihy, Kterd
je témeér dvakrat strméjsi nez prazska pet-
Finskad lanovka.

Rekordman Guyer-Zeller

Svycarska horecka hor-

skych drah (bergbahnfie-

ber) vrcholila na prelomu

19. a 20. stoleti fantas-

tickym projektem tra-

ti v Bernskych Alpich.

Puvodni plany pocitaly

s cilovou kétou nad hranici

4 000m n. m. na hofe Jung-

frau, nakonec se razi¢i zastavili roku 1912

v sedle hory. Zdejsi dodnes nejvys polozené

evropské nadrazi Jungfraujoch je zakutané
ve skdle pod ledoveem 3 454 m n. m.

Tenhle rekord drzi Svycaii diky cu
rySskému pramysinikovi Adolfu Guyeru
-Zellerovi. Podle kronik zatouzil zanechat
svij véény kolejovy otisk v alpské krajiné
béhem jedné letni dovolené na sklonku
19. stoleti. Zatimco chodil po horich, zacal
si do skicdku Kreslit navrhy své velehorské
drihy - zikladni predstavu dotdhl udajné
za jediny den.

Tahle stavba byla obzvlast zapekli
ta: zatimco zubacky na Rigi a na Pilatus
jedou prevazné po povrchu, Zellerova
Jungfraubahn (navazujici ve dvoutisicové
stanici Kleine Scheidegg na diivéjsi traté
z udoli), prekondva vétsinu z vyskového
rozdilu takika 1 500 metru tunelem. CoZ
ddavalo na jednu stranu moZnost stavét
celoro¢né, na druhou stranu to pfinaselo
ohromné potize s logistikou.

Prakticky to znamenalo, Ze na podzim
se musel do hor navézt veskery proviant
i naradi, délnici bydleli v bariacich hned




u spodniho portalu budovaného tunelu
a tuny jidla skladovali v prirozené pfirodni
mraznicce ledovcové krajiny v oblasti hory
Eiger, v jejimzZ nitru razili onen tunel.

Diky tomu se viakovi vyletnici mohli
rozhlédnout z hrozivé severni stény Eige
ru o desitky let dfiv nez horolezcei. PFimo
v 1 800 metru vysoké skalni zdi vlaky
zastavovaly ve vyhlidkové vyhybné uz
zkraje 20. stoleti v priubéhu vystavby (coz
pomahalo projekt financovat), zatim-
co prvovystup severni sténou se podaril
¢tyiclennému rakousko- némeckému ko-
mandu aZ v roce 1938.

Jak dostat pacienty trpici tuberkuld
zou do horskych lé¢eben v Davosu? To
byl rébus, ktery pomohla rozlousknout
v 19. stoleti Rhitska driaha. Alpska uzko-
kolejka je pozoruhodna zejména tim, Ze -
na rozdil od jinych horskych trati v zemi
- funguje bez jediného metru zubacky.
Konstruktéri tady koleje v krkolomném
terénu vielijak rozvinuli, aby udrzeli prija-

telny sklon trati. A tak vyprojektovali spi
ralové tunely, zakroucené viadukty i useky
preskakujici nékolikrat totéz ddoli. Diky
tomu je od roku 2008 zapsana v seznamu
UNESCO nejpusobivéjsi ¢ast Rhitské drd
hy, jez v dseku Thusis-Tirano prekracuje
bez zubacky 2 253 metri vysoky berninsky
prusmyk.

Pamatkarsky certifikat vSak v Zadném
pfipadé nebyl motivem otcu zakladatelha
téhle drazni spole¢nosti. Davosky dok-
tor Alexander Spengler (muz v klobou-
ku) a holandsky ndmofnik Willem Jan
Holsboer prosté potfebovali v 19. stoleti
dopravovat pfibyvajici pacienty do svého
spoleéného podniku, souchotinafskych
klimatickych lazni. Proto se roku 1889
poprvé rozjela jejich uzkokolejka, proto uz
rok nato privezla pacienty az do Davosu.

Pikantni pritom bylo, Ze prvni Hols-
boerova manZelka pravé téhle nemoci
v pouhych dvaceti letech podlehla, pravé
kvili ni se Holandan do Alp pfistéhoval.
A uz tam zustal. OZenil se s mistni selkou,
vychovali pét déti a s doktorem Spengle
rem zalozili prosperujici
zelezni¢éni (a zdravot-
nicky) byznys.

Tunel stoleti

To nejlepsi nako-

nec.  Nejkrasnéjsi

rychlikovi traf své-

ta prekonava Svy

carské Alpy od roku
1882 pod Gotthard-

skym prusmykem. Zivotem ji zaplatil
nejen hlavni stavitel Louis Favre, jenz ne-
stihal smluvni terminy a infarkt ho zabil
primo uvniti rozestavéného tunelu, ale
také stovky délniku, které kosily otfesné
podminky na stavbé i vystfely ¢etniki
zasahujicich proti staivkam.

Stara gotthardska horska Zzeleznice
pracuje s podobnymi triky jako Rhitska
uzkokolejka: postavili tu spirdlové tu-
nely, galerie i desitky viaduktu, Oviem
na sklonku 20, stoleti uz kapacita koleji
prestdavala stacit predevsim téZKym na-
kladnim vlakam, a tak si Svycafi vy
mysleli pod Alpami supertunel: novy
Gotthard méFi 57 kilometri, aktualné je
nejdelsi na svéteé,

V hloubi Alp neni z vlaku logicky nic
vidét, ovSsem pravé diky této draze lze
pochopit blizky vztah Svycara a Zelez-
nic, jaky nema ve svété obdoby. Tohle uz
nebyl projekt jednoho muZe, tenhle tunel
stoleti si narod odhlasoval v referendu,
Svycafi si schvilili i financovani stavby
v cené 12 miliard franku (podle aktual
niho kurzu pfes 300 miliard korun) a na-
konec si vychutnali i slavnostni otevieni:
prvni dva vlaky na nové trati obsadila ti-
sicovka vitéza ndrodni jizdenkové loterie
a vylosovanych Skolaku.

Teprve tfeti vliak svezl supertunelem
v lété 2016 vSechny pozvané politiky
a potentaty. ,Bez vule lidu bychom ten
tunel totiz nikdy nepostavili,* prohlasil
tehdejsi Svycarsky prezident.

petr.cermak@mfdnes.czm



1) a 2) Gotthard. Z nejkrasnéjsi rychlikové traté svéta pod Gotthardskym prii-
smykem se stala v roce 2016 po otevieni nového nejdelSiho tunelu svéta (57 km)
turisticka lokalka, snimky ukazuji severni portal piivodniho tunelu z roku 1882
ainteriér vyletnického viaku s obfimi okny. 3) Rhiitska draha. Cervené tizkokolej-
ky obsluhuiji nejvétsi Svycarsky kanton Graubiinden na vychodé zemé, na snimku
je jeden z bezpoctu obdivovanych viadukti v okoli Davosu.
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Sklon koleji 110 %? Po takové trati uZ bez lana nelze jezdit ani ve Svy-
carsku. Nejstrméjsi pozemni lanovka svéta Schwyz—Stoos (na snimku
dole) méfi1740 metrd a prekonava béhem 4 minut prevyseni 744
metr(, Obdivuhodné je, Ze nastupisté lezi na roviné 3 pasazéfi cestuji
diky naklapécim kukanim ve vodorovné poloze. Moderni dréha z roku
2018 v oblasti Luzernského jezera o kousek trumfla pfedchozi rekord,
ktery drzela se sklonem 106 % jina Svycarska pozemnilanovka Gel-
merbahn v oblasti alpského prismyku Grimsel.




