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Gotthardska zeleznice: Jak se ze stezky pro muly
stala nejkrasnéjsi trat

(T 25. Unora 2021

Cesta napfi¢ Alpami pres sedlo svateho Gotharda je znama uz stovky let. Je to nejpfiméjsi
cesta ze severu Evropy na jih do ltalie. ZdejSi stezka vSak byla naroéna a nebezpeéna. Misty jen
1,5 metru $irokda cesta byla schliidna pouze pro lidi a zvifata. Nyni je tato oblast mistem, kudy
se prohanéji rychliky.
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Legendarnl Gotthardska draha Je obdivovana od svého podatku. | foto: Petr Stanlavsky online.

Plvodni cestu sedlem mohli vyuzivat hlavné poutnici, ktefi nevezli mnoho

véci. Ty se musely vejit na zada koni a mul, v zimé na sané. Obchodnici s FDFQE of Empires
povozy museli vyuzivat jiné cesty. Pfesto v poloviné 18. stoleti prosly

Gotthardskym prusmykem tisice cestovatelll a pifepravilo se kolem 2 500

az 3 000 tun nakladu.

Otevrit >
Zména nastala aZ za¢atkem 19. stoleti, kdy pfes prismyk i u nds znamy

spise pod svym némeckym jménem Gotthardpass vznikla prvni silnice.
Cesta Sirokd 5 metrl s maximalnim sklonem 10 procent oteviela priismyk
také povozum s hmotnosti az 500 kg a konecné v roce 1835 se v hordch
rozeznéla trubka poétovniho panacka a pfes prismyk se vydaly postovni
dostavniky. V roce 1875 piepravily pfes Alpy 72 000 poutnik(l, na svou
dobu velké Cislo. Cesta z Basileje do Milana pres Luzern, odkud se jelo
parnikem po jezefe do Fllelenu, pak dostavnikem do Coma a odtud
vlakem do cile, trvala neskuteénych 50 hodin. V soucasnosti, diky
upatnimu Gotthardskému tunelu, trva stejna cesta 4 h. 14 minut.

Teprve ve 30. letech 20. stoleti vyrostla pfes Gotthardpass prvni moderni
silnice a prismyk se stal s cestou plnou serpentin vyhledavanou
turistickou atrakci po motoristy a motorkare. Nyni jich tam kazdy rok
zavita hodné pfes pull milionu.
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Také puvodni Gotthardska draha, Gotthardbahn — dnes oznadovana jako =
horska nebo panoramatickd Zeleznice (Panoramabahn) - je vyhledavanou Urok od
turistickou atrakci, ktera nabizi dechberouci pohledy na okolni horské
velikany, hluboka ddoli a uzké soutésky. Jedna se o obdivuhodné

p.a.

inZzenyrske dilo posledni ¢tvrtiny 19. stoleti, které v uplynulych letech
zastinilo nové dilo v podobé Gotthardského upatniho tunelu. Ten je se Bezpe&né hypotéka
svymi 57 kilometry nejdelSim tunelem svéta.

Projed'te se Gotthardskou panoramatickou
Zeleznici ve fotografiich |+ 4
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soub&zné tunely), spojovacich prichodu, zachrannych a technologickych
tol a podzemnich sl je dokonce pfes 150 kilometrl. Novy tunel

podstatné zrychlil kazdodenni cestovani za praci a obchodem. Dnes trva
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cesta Curych — Milano 3 h. 17 min., jesté pred 20 lety to bylo 4,5 hodiny a
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Plvodni draha byla skoro 140 let jednou z nejdllezitéjsich spojnic severu
a jihu Evropy. Hned v prvnim roce provozu po ni cestoval milion lidi a
pfepravilo se pll milionu tun zboZi a tyto pocéty, kromé obdobi svétovych
valek a velkych krizi, stale rostly. V roce 1908 to bylo uz 3,9 milionu
cestujicich a 1, 6 miliond tun nakladu a v roce 1980 dosahl podet
cestujicich 7,2 milionl (denné v praméru 20 000 lidi) a 12,7 miliond tun
nakladu.

V letech nejvétiiho obchodniho boomu to bylo dokonce az 32 miliond tun
zbozi za rok, které musela vic nez sto let stara Gotthardbahn prepravit. Na
zacatku vsak bylo odvainé rozhodnuti pustit se do tak naroéné stavby.
Napfi¢ Alpami existovalo jiz nékolik trati, ale Zzadna dosud nebyla tak
ambiciozni.

V roce 1871 byla zaloZzena akciova spolecnost Gotthardbahn, ktera méla
zajistit stavbu 206 kilometrl dlouhé traté z Inmensee nedaleko Lucernu
do Chiassa na italské hranici. Ve stejném roce byla uzavifena mezistatni
smlouva mezi Svycarskem, Némeckem a Italii o stavbé nového spojeni s
naklady 187 miliond vycarskych frankd. Némci podpofili tuto investici 20
miliony a Italové dokonce 45 miliony frank(. Tehdy je$té nikdo netusil, ze
by se mohly naklady vysplhat az o 100 miliond $vycarskych frankl vys a
spoleénosti bude v roce 1877 hrozit krach.

Pfed tim ji zachranila finanéni injekce v hodnoté pfes 40 milionG frankd,
ale také zna¢né prfehodnoceni projektu. Vypusténa byla druha kolej,
zvétsily se sklony a zmensily poloméry obloukl, coZ stavbu zlevnilo.
Koneény Uéet byl ,jen" 227 miliond. Jak je vidét, problém s pfedrazenim
velkych staveb je stary nejméné 150 let a trapil i soukromé investory. Pred
150 lety také malokdo predpokladal, Zze se nova Gotthardska zeleznice
stane pro Svycarské spolkové drahy (SBB) skuteénym zlatym vejcem,
které bude plnit jejich kasu tak vydatné, Zze budou moci bez subvenci
provozovat fadu ztratovych, ale pro Zivot Svycarl nezbytnych sluzeb.

Ale zpét na zacatek. V roce 1872 se rozbéhla stavba celé Zeleznice. Jejim
srdcem se mél stat 15 kilometril dlouhy vrcholovy tunel, ve své dobé
nejdelsi tunel svéta. O jeho stavbu soupefili dva muzi, zkuseny italsky
stavitel Severinio Grattoni, ktery se podilel na stavbé tunelu Mont-Cenis,
prvniho velkého tunelu napfi¢ Alpami (1857 - 1871, 12 km), a ambiciozni
Svycar Loius Favre, ktery mél vlivné pratele a ziskal v pfedstihu potfebné
informace. Zeleznici nabidl postavit tunel za pouhych 8 let, za pevnou
cenu a s dnes bézné pouzivanym motivacnim systémem bonus / malus. Za
kazdy den zdrzeni zaplati 5 000 frankd, za kazdy den zkraceni stavby
dostane bonus 5 000 frankd.

Favre sazel na rychly vyvoj diiini techniky. Ta stéla za rychlou stavbou
tunelu Mont-Cenis. Ovsem lidskou praci zdaleka nenahradila. Ve tfech
sménach za nuznych podminek se na stavbé tunelu stfidalo kolem 2 a pdl
tisice délnikl{l. Mnoho jich na stavbé zemielo a stovky se zranily.
Hygienické podminky byly zoufalé. V tunelu bylo kromé vysoké teploty
pfes 30 °C, prachu a Spatného ovzdusi také mnozstvi fekalii. Na stavenisti
nebyly Zadné zachody, a tak délnici vykonavali potfebu, kde se dalo.
Mnozi si odnesli celozivotni nasledky, které jim zkratily Zzivot o mnoho let.
KvUli velkému pracovnimu vypéti zemfel 19. éervence 1879 pfimo na
stavbé take stavitel Favre. Umfel ani ne tfi ¢tvrté roku pfed prorazenim
tunelu 29. dnora 1880.

Spickovy interval skoro jako v metru

Prvni jesté pracovni uzkorozchodny viak projel tunelem 1. listopadu 1880,
uz 1. ledna 1882 zacaly drahu vyuzivat prvni postovni viaky a bézny
provoz byl zahajen 1. ¢ervna 1882,

Zeleznice méla neuvéfitelny Uspéch. Zprvu zde jezdilo jen 22 viakl denné,
jejich pocet, délka a hmotnost vSak rychle rostly. Brzy se zde objevily take
luxusni mezistatni expresy zvuénych jmen. Neni divu, Ze uz po par letech
zacala stavba druhé koleje (v horském tuseku 1890 — 1896) a po celou
dobu provozu byla draha vylepSovana. Od roku 1922 byl zahajen
elektricky provoz na celé trati od Lucernu po Chiasso.

Mezitim v$ak draha zménila majitele. Lidové hlasovani rozhodlo 20. Unora
1898 o zestatnéni pétice nejvétsich soukromych Zeleznic a vytvoreni
Svycarskych spolkovych drah — Schweizerischen Bundesbahnen (SBB).
Jen za prvni tfi spoleénosti pfevzaté statem v roce 1902 zaplatila
spolkova vlada dohromady 215 milionG $vycarskych frankl. Gotthardska
draha byla k SBB pripojena 1. kvétna 1909 a vlada v Bernu odskodnila jeji
akcionafe téméf 201 milionem frankdl, ovéem nikoli v hotovosti, nybrz
riznou formou dluhopisd.

Spolkové drahy Gotthardbahn dal zvelebovaly. Pro tézsi elektricke
lokomotivy a jimi dopravované vlaky byly zesileny mosty. Dalsim
zkvalitnénim prosla trat a opét predevsim mosty, které byly z velké ¢asti
postaveny uplné nove, v letech 1952 az 1977. Vyrostly také mnohé
spojky mezi obéma kolejemi, které umoznily udrzbu velmi namahané traté
za pIného provozu. V poloviné 90. let ve Spickove dny vyuzivalo
Gotthardskou drahu kolem 300 vlak(. Pokud by jich jela jednim smérem
pfesna polovina, pak by byl primérny interval mezi viaky ani ne 10 minut.
Byly vSak i hodiny, kdy mély vlaky pouze nékolikaminutove intervaly,
podobné jako v metru.
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Postupné bylo modernizovano také zabezpecovaci zarizeni, které
umoznilo tak kratky sled vlaku. Od roku 1922 se zacdaly pouzivat
elektricka stavédla, prvni v Goschenenu. Byl zaveden tzv. tratovy blok a
zabezpecovaci zafizeni, které vlak automaticky zastavilo, pokud projel
navést stlj — ¢ervené svétlo.

Navzdory vsem vylepSenim byla stara horska trat oteviena pred 140 lety
uZ na hranici své kapacity a efektivity. Ani znaény pokrok ve vyvoji
modernich lokomotiv a vagon( neumoznil zvétsit hmotnost viakl. Navic
jizda do dlouhych a velkych stoupani vyzaduje velké mnozstvi energie.
Nékladni vlak o maximalini délce 750 metr(i a hmotnosti 1 600 tun
potfebuje na horské draze az tfi lokomotivy, zatimco v Upatnim tunelu ho
pohodIné dopravi jen jediny stroj. A trojice modernich elektrickych
lokomotiv potfebuje pfi plném vykonu kolem 20 MW energie.

Proto byla stara klikata Zeleznice pInd malych obloukl a strmych sklont
nahrazena modernim pfimym tunelem, ktery splfiuje vSechny soucasné i
budouci naroky na moderni, rychlou, bezpeénou a také ekologickou
dopravu. Vzdyt Svycarské zeleznice se podili na pfepravé tfetiny nakladu a
skoro pétiny lidi v zemi helvétského kiize, ale spotrebuji pouha 3 az 4
procenta energie vyuzité v dopravé alpské republiky.

Gotthardska panoramaticka draha véak zlistava obdivuhodnym
inzenyrskym dilem kouzelné zasazenym do krajiny a stale ji navstévuje
mnoho turistl. Jen vlaki zde jiz nejezdi tolik jako dFiv. Snimky v nasi
galerii jsou proto pofizeny z posledni dekady provozu na staré
Gotthardbahn, pred otevienim uUpatniho tunelu, a historické snimky z 19.
stoleti pochazeji z archivu SBB Historic.

Autor: Petr Stahlavsky
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